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@ Porta>nxie de secours basculant 



&^ Lliitfuiiiiun se lapporte d un porte-foue de secowe dee> 
tin6 A fiMffilar is mise eii plaoe de ceOe-ci d TeodfiriBur dee 
vfiHculefli oelte roue- tont c Hsp o gflo varticdamant ft TafridiBi 
' La poita*ffoua eat oonstituft da deux parties, une partla fixe 
1 solidaire da la canosserie du vfiMcidB^ uie partie nioUe 2 
sur laquelle la roue de seoours 3 eat fix6a L'articuiation 4 
pafmat aprds dfivenoufliagB du syslfime de fanneture 5 de 
Me pivoter Is partie mobHe jusqu'au sol at ainsi d'avoir un 
^ aocte au montage et dfimontage de la loua 
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11 est courant de rencontrer sur des vehicules genre tout 
terrain, "cmping carrvan'. «n porte-roue de secours plac« k I'ext^rleur 
verticalement anr I'arrifere d. ces v&lcules. Cette pratl«n« a I'avantage 
d'une part de ne pa. encombrer Inntilement I'babitade o« le capot «.te»r 
5 de ce««-ci. et d-a«tre part, de n. pas sallr ces mSmes endroits en y ran- 
geant one roue boueuse par example, venant d'Stre utilis^e. 

Lea dlsposltlfs actuels pennettant de fixer la roue de se- 
cours i I'ext^rieur sont soovent situ^s tria haut. ils obligent I'utili- 
sateur & soulever la roue de secours 4 la seule force de ses bras, cette 
10 roue pesant de 15 i 30 kg et «tant souvent tvha sale. 

D'autres dispoaitifs dont certains tr&s sophistiqu^s sont 
destines 4 la «anutention de roues de vehicules type polds^ourd dont la 
roue pise une centaine de kg. par example, entre autre le brevet fransal- 
H» 2.439.125. 

U problime technique est de r&iUser un porte-roue de se- 
cours. destm* aux v&icules Ugers. <iui facilite la manutention de ladite 
roue, sans avoir recour. aux techni,n«. utilis4es sur lea vaicules du type 
poids lourd. 

On porte-roue « 

- adapt< i une roue de 15 it 30 kg. 

- simple k tttiliser. 

- facilement adaptable k differents v4hicules. 

- d'un faible cofit de fabrication. 

Le dispositif selon 1* invention per»et de fixer la roue de 
25 secours k I'arri&re du v6hicule.. caractfoisfi en ce v^^il facilite le mon- 
tage et le d^wmtage de ladite roue. 

Selon la caractfiristlqne prlncipale de I'inventlon, le porte- 
ra^ est constltu* de deux parties. I'une fixe relive de fa^on rigide k la 
carrosserie du v^hicule. I'autre mobile sur laquelle la roue de secours est 
30 fixde. La partie fixe soutient la partie mobile par I'intermfidiaire d une 
articulation situ^e k leur. extr6nitfis inffeieures. Les deux parties se 
verrouillent entre elles par un verrou .itu« i leurs extr^mitds aup^rieures. 

Selon une caract^ristique de ^invention. 1 ' articulation de 
la partie mobile sur la partie fixe se trouve ^oign^e de la carrosserie 
35 du vdhlcule. ced pour permettre lors de I'ouverture de celle-ci. qu elle 
soit ddgagde d'un eventuel pare-choc. 
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Selon une caract^ristlqae de 1' invention, leisysc&ne de 
verrouillage est constito^ d'line tige m^tallique sur laqaelle 4 ime de see 
eztrSnit^s est soudd une patte percte venant se placer en position de ver- 
rouillage en face d'une autre patte dgalement percee, cette demiere sou- 
d^e sur la partie fixe du porte-roue, les trous des deux pattes permettent 
d'y introduire un cadenas. 

Selbn une caract^ristique de 1' invention, le porte-roue 
^tant fexiB^, les boulons de fixation de celui-ci sur le-v^hicule ainsi 
que les boulons de fixation de la roue sur la partie loobile se trouvent 
rendus inaccessibles et assure en cela une protection contre le vol. 

Pour proc^der au deoontage de la roue de secours, 11 con- 
vient d*effecttter les operations suivantes t 

- d^verrouiller la partie nobile de la partie fixe. 

- faire pivoter la partie mobile sur laqnelle la roue est fi- 
x£e ]usqu*& ce que 1' ensemble atteigne le sol. 

- demonter la roue du porte-roue* 

Pour procdder a sa remise en place, les operations prec^den- 
tes s'effectuent en sens inverse* 

Lors de l*ouverture ou de la fermeture du porte-*roue, une 
grande partie de la charge est reprise par la partie fixe, et il ne reste 
pour I'op^rateur qn*une charge de 5 ^ 15 kg a manutentionner. 

Selon une caract^ristique de 1' invention, le porte-roue de • 
secours utilise, s'ils existent, les boulons de fixation de la roue de se- 
cours d'origlne, pour cela la plaque support de la partie fixe est perc^e 
en consequence. 

S'il est interessant de placer la roue de secours k l*ex- 
terieur et i I'arri^re du vehlcule, il nbst pas ton jours possible de fixer 
celle-ci sur la porta arri^re, il est dans ce cas habituel de fixer le 
porte-roue de secours sur les cbami&res de porte ou sur le c8te du vehi- 
cule, la fixation dans ce dernier cas cooiporte une chami^re, pour d^ga- 
ger I'acc&s a I'interieur du vehlcule. 

Le porte-roue de secours selon 1' invention peut etre soit 
fixe sur un tel support, soit etre lui-meme fixe sur les chamiercs de 
porte arriere ou le cote du vehicule, la partie fixe du porte-roue etant 
dans ces deux demiers cas realisee dif f eremment . 

La description detailUe de la structure du porte-roue de 
secours selon 1' invention va 6tre effectuee maintenant, en reference aux 
dessins annexes, foumis h titre illustratif qui representent t 

Fig. 1 s le porte-roue de secours vu en perspective 

Fig. 2 { le porte-roue de secours vu de cote 
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Se reportant aaz figures, on remarquc que le porte-roue de 
seeours est amstitai^ de deux parties prindpales. 

- une partie fixe (1) constitute de deux tubes relics entre 
eux par une plaque support(7) soudte sur les tubes. La plaque support (7) 

5 est perc6e pour s'adapter k la plupart des vthicules, et utiliser les fi- 
xations (8) de la roue d'origine. 

- une partie mobile (2) elle aussi constitute de deux tubes 
relits entre eux par une plaque (9) soudte sur les tubes. Cette autre 
plaqueO) servant k fixer par des goujons (10) la roue de seeours (3). 

10 La partie mobile (2) supportant la roue de seeours (3) est 

relite k U partie fixe (1) par des articulations (4) constitutes de cha- 
pes (11) et d'axes rivts (12). 

Cette articulation est tloignte de I'arri&re de la carros- 
serle, ceci pour que U partie mobile en position ouverte soit dtgdgte du 

15 pare-cbocs (13). 

L'innaobiltsation de la partie mobile (2), sur la partie 

fixe (1), est realise par un moyen de verrouillage (5). 

Ce moyen de verrouilUge (5) est conetitut de chapes. (U), 
Boudtes sur les tubes de la partie fixe (1). Us tubes de la partie mobile 
(2) sont percts de trous (15). une tige mttallique (16). maintient les 
20 tubes de la partie mobile (2) dans les chapes (14) de la partie fixe (I). 

La tlge mttallique (16) est malntenue «n place afin d'assu-- 
rer une fonction anti-vol par un cadenas (17). ce cadenas rttmlt nhe 
patte (18), soudte k one extrtmitt de la tige mttallique (16). et une 
patte (19), soudte sur la partie fixe du support. 
25 En variante pour les cas oi la partie fixe (1), ne pent gtre 

fixee par sa plaque support (7), la fixation est alors dtportte sur le 
cdtt du vthicule. des tubes horiwmtaux (20) (21) reportent le potds du 
porte-roue sur les platines (22) (23). fixte sur la carrosserie. 

Bien entendu, 1* invention n'est pas llmitte k I'exemple de 
30 realisation et de sa variante ci-dessus dtcrit et reprtsentt, & partir 
duquel on pourra prtvoir d'autres modes et d'autres formes de realisation 
sans pour cela sortlr du cadre de I' Invention. J 
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SEVraDXCATIONS 

1) Porte-roue de secours plus particull^remeiit mala non 
exclusiveoient pour des v^hicules genre tout terrain « "camping ca^, *Van\ 
Dispositif pexmettant d* installer la roue de secours en position verti- 
cale k I'ext^rieur du v^hicule et £acilitant la manutention de celle-ci • 

5 caract^rise en ce que le porte-roue est constitue de deiix parties » I'une 
fixe (1) relive de fa^on rigide k la carrosserie (7) du v^hicule (7), 
1' autre mobile (2) sur laquelle la roue de secours (3) est £ix£e. I.a 
partie fin (1) soutient la part ie -mobile (2) par I'interm^diaire d*une 
articulaticm (4) sitn^e k la partie basse du porte-roue, cette disposi- 
10 tion permet d'amener la partie mobile (2), portant la roue de secours^ 
pris du sol,' afin de facillter son d^montage. 

2) Porte*roue de secours selon la revendication 1, caract^- 
rls£ en ce que les deux parties (1) et (2) se r^unissent entre elles 

par un systems de verrouillage (5) situ£ dans la partie superieure. 

15 3) Porte-roue de secours selon la revendication 2, caract^- 

ris£ en ce que le systeme de verrouillage est constitud de chapes (14) 
soud^es sur la partie fixe (1), les tubes de la partie mobile (2) sont 
perc£s de trous (15), une tige (16) maintient les tubes de la partie mo- 
bile (2) dans les chapes (14) de la partie fixe (1). 

20 4) Porte-roue de secours selon la revendication 1, caract£- 

risd en ce qu'il peut 8tre fait usage pour fixer le porte-roue des points 
de fixation pr^vus h I'origine pour la roue de secours* 

5) Porte-roue de secours selon la revendication 1 , caract^- 
ris^ en ce que 1' articulation (4), de la partie mobile (2) sur la partie 

25 fixe (1), se trouve ^loign^e de la carrosserie (7), pour faciliter l*ou- 
verture du porte-roue* 

6) Porte-roue de secours selon la revendication 1, caract^- 
ris^ en ce que le syst^e de fixation de la partie fixe sur la carosserie 
peut etre constitu^ de bras Horizontaux (20) (21) venant se fixer sur le 

30 cot^ de la carrosserie, au moyen de platlnes (22) (23). 

7) Porte-roue de secours selon la revendication 6, caract^- 
ris^ en ce que les platines de fixation (22) (23) peuvent comporter un 
systeme de ehami&res. 
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